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Concepto N° 1: Trazo, nivelacidon y seccionamiento.

Planos y/o croquis de referencia: API-MAN-PL-41-00-12

Normativa SCT: N-PRY-CAR-1-01-002/07, N-PRY-CAR-1-01-003/07

Especificacion Particular N° 1.- Trazo, nivelacion y seccionamiento de las areas por rehabilitar.

Trazo, nivelacion y seccionamiento a detalle, con equipo de topografia ESTACION TOTAL; El ancho total de
la seccidn transversal sera de acuerdo con el proyecto; Los trazos de lineas y ejes de referencia se efectuaran
a cada 10 m y en puntos de inflexién o curvas del proyecto; El seccionamiento transversal se hard mediante
un levantamiento a detalle de cada uno de los cambios de nivel que tenga la seccién, es decir debera mostrar
toda la configuracién de la zona de trabajo; La nivelacion a ejes y bancos se efectuard tomando en cuenta los
niveles y referencias proporcionados por la API; Se debera efectuar la colocacién de referencias y bancos de
nivel auxiliares para verificacion y control topografico. El levantamiento topografico se realizara previo a los
trabajos, con la finalidad de ratificar la cuantificacién de los volumenes de obra durante todo el proceso
constructivo. Al final de la obra, se entregara el archivo electrénico y planos impresos de la planta y secciones
constructivas definitivas. En caso de existir error o desacuerdo en los levantamientos topograficos o
cubicaciones, el Contratista tiene la obligacion de repetir cualquier trabajo a su propio costo, con la
intervencion y a satisfaccion del representante de la API. Los trabajos se deberdn entregar en un juego
impreso y en formato digital en dos juegos. La entrega de la informacion digital debera contener aparte de las
entidades graficas en AutoCAD version reciente, la base de datos; dichas bases de datos de puntos,
alineamientos, perfiles, secciones y/o superficies preferencia se debera entregar en archivos ASCII formato
TXT. Los listados de las secciones topograficas seran de acuerdo al procedimiento anteriormente descrito.

El Contratista debera considerar que parte de los trabajos seran realizados en zona inundable y con presencia
de agua; por lo que tomara las debidas precauciones para elaborar sus precios unitarios. Ademas, debera
evitar interferencias en las actividades de la zona fiscal y las propias del puerto; en caso contrario, ho se
considerardn pagos adicionales por esta situacion.

El Contratista debera efectuar limpieza permanente de las &reas de trabajo y se obliga a mantener una
sefializacion adecuada para evitar accidentes, esta sefializacion debera estar iluminada por la noche.

El Contratista debera tomar las precauciones necesarias para evitar dafios a terceros y/o a las propias
instalaciones. En caso de presentarse éstos, las reparaciones correspondientes serdn por cuenta del
Contratista y a satisfaccion del Representante de la Entidad, sin tener derecho a retribuciéon por dichos
trabajos.

Cabe aclarar que el equipo y maquinaria, propuesto por el Licitante es el que debera suministrar y operar en
caso de ser considerada como ganadora en la licitacién, debido a que el Contratista sera el Unico responsable
de la calidad de los trabajos, en caso de que este no cumpla con la calidad requerida, el Contratista se obliga
a ejecutarlo nuevamente a satisfaccién del Representante de la API.

Este precio incluye lo correspondiente por:

1. Traslado del personal y equipo al sitio de los trabajos.

2. Localizacion y trazo del eje del area por reparar, en puntos a cada 10.00 m y los necesarios, empleando
como referencia los vértices y/o mojoneras proporcionadas por el Representante de la Entidad; haciendo la
limpieza necesaria del tramo para el registro de datos que serviran de base para el seccionamiento.

3. Verificacion de los puntos de control en el sitio y en caso de no existir al menos dos, se colocaran
mojoneras y/o placas y testigos, en donde se ubicara la proyeccién de coordenadas UTM, ligada mediante
el método diferencial de la Red Geodésica desde vértices ya establecidos con valores ITRF 92, época
1988, en donde se ubicara la proyecciéon de coordenadas U.T.M., ligado con el punto mas cercano
establecido por el INEGI.

4. Seccionamiento transversal a detalle a cada 10 m; Debera contener todos los desniveles derivados de la
presencia de oquedades, considerando un ancho total de acuerdo con el proyecto.

5. Utilizacién de equipo topografico Estacion Total, estacas, trompos y todo lo necesario para la identificacion
de puntos y su representacion gréfica en planos, de acuerdo a las coordenadas solicitadas.

6. Transporte del equipo, personal y materiales necesarios.
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Trabajos de gabinete para el procesamiento de los datos de campo.

8. Presentacion de dibujos en AUTOCAD, version reciente, impresos en papel albanene de 110-115 gr/m2 en
formato 1ISO Al (tamafio 60 cm x 90 cm) a escalas 1:100 y su entrega en archivo electrénico; tanto del
levantamiento preliminar, como al final de los trabajos de construccion; sefialando en éste la localizacién
planimétrica asi como las instalaciones de servicios existentes en la zona: estructuras de instalaciones,
registros, plataformas, guarniciones y/o cunetas; ya sean de la Entidad o municipales y/o federales. Se
deberan realizar los planos, empleando el formato que API proporcionara con toda oportunidad.

9. Entrega al Representante de la API, adicional a los planos impresos y en formato electrénico, el listado
completo de los levantamientos, en formato ASCIII, listado de perfiles longitudinal del eje en formato
descrito anteriormente, listado de secciones en formato descrito, en dos juegos y copia en correo
electrénico dirigido a la  Gerencia de Ingenieria, con la  siguiente direccion
gingenieria@puertomanzanillo.com.mx y a la direcciéon de correo electrénico del coordinador responsable
de la obra por parte de la API.

10.El plano debera contener la representacion de trazo con cuadros constructivos incluyendo vértices, rumbos
y distancias referidos al mismo sistema coordenado; asi como el cuadro resumen de areas y perimetros
Presentacion final de los trabajos ejecutados en dibujo en planta en original y archivo electrénico, escala
grafica y numérica, simbologia, cuadros de notas y de referencia.

11.Memoria descriptiva del levantamiento.

12.Los tiempos de inactividad de todo el equipo y personal a consecuencia de condiciones meteoroldgicas
adversas, traslados, instalaciones y esperas conforme los programas de ingreso de embarcaciones al
puerto interior.

13.Equipo, herramienta, mano de obra y todo lo que corresponda para la correcta ejecuciéon del concepto de
trabajo.

14.Limpieza de la zona de trabajo, durante y al término de los mismos.

15.Materiales, consumibles, mano de obra, herramienta, equipo y demas cargos correspondientes para la
correcta ejecucion de los trabajos.

16.Reporte fotografico, antes, durante y posteriormente a la ejecucién de los trabajos asi como la entrega de
las fotografias vigentes en cada estimacion.

Medicién y pago:

El area por cuantificar se medird tomando como unidad el metro cuadrado (m2), con aproximacion a dos
decimales (0.01), de trazo, nivelacién y seccionamiento de las areas por rehabilitar, presentado planos,
impresos y archivo electrénico elaborado en Autocad, version reciente, aprobados, de acuerdo con lo
solicitado en esta especificacion, pagado por unidad de obra terminada (PUOT).
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Concepto N° 2: Demolicidn de carpeta de concreto asfaltico

Planos y/o croquis de referencia: API-MAN-PL-41-00-12

Normativa SCT: N-PRY-CAR-10-03-001.- Ejecucién de proyectos de sefialamiento y dispositivos de proteccion
de obras;

Especificacion Particular N° 2.- Demolicién de carpeta de concreto asféltico.

Previo al inicio de los trabajos de demolicion, se debera efectuar el trazo y corte con disco diamantado en el
perimetro de las areas por rehabilitar y posteriormente se efectuara la demolicion de carpeta asfaltica de 6.0
cm de espesor en un ancho de 6.0 m a partir del carril extremo de la vialidad, con equipo mecanico y de
manera manual, asi como el retiro del material producto de demolicién al sitio de tiro autorizado fuera del
recinto portuario.

Se ejecutaran los trabajos de Trazo del area de trabajo; Corte de la carpeta de concreto asfaltico de 6.0 cm de
espesor con disco de diamante; Demolicion de la carpeta de concreto asfaltico con equipo mecanico y de
manera manual; El acopio del material producto de demolicién, y su carga a camioén de volteo con equipo
mecanico; Traslado en camién de volteo del material producto de demolicién al sitio de tiro autorizado, fuera
del recinto portuario; La descarga de concreto asféltico producto de demolicién en el sitio de tiro autorizado,
fuera del recinto portuario y su extendido en el area de disposicion final.

La ejecucion del concepto incluye el sefialamiento preventivo, insumos, mano de obra, maquinaria, equipo los
tiempos perdidos durante la carga, descarga y acarreos, asi como los demés cargos correspondientes.

Tanto el procedimiento de ejecucién como los equipos que pretenda utilizar el Contratista, sera de su
exclusiva responsabilidad y por lo tanto, el contratista sera el Unico responsable de la correcta ejecucion de los
trabajos de obra; Debera tomar las precauciones necesarias para evitar dafios a terceros y en caso de haber
dafos, las reparaciones correspondientes seran por cuenta y cargo del contratista y a satisfaccion de la API,
sin tener derecho a retribucion por dichos trabajos.

El Contratista debera considerar que parte de los trabajos seran realizados en zona inundable y con presencia
de agua; por lo que tomara las debidas precauciones para elaborar sus precios unitarios. Ademas, debera
evitar interferencias en las actividades propias del puerto, ya que en caso contrario no se consideraran pagos
adicionales por este concepto.

El Contratista debera efectuar limpieza permanente de las &reas de trabajo y se obliga a mantener una
sefializacion adecuada para evitar accidentes, esta sefializacion debera estar iluminada por la noche.

Cabe aclarar que el equipo y maquinaria, propuesto por el Licitante es el que debera suministrar y operar en
caso de ser considerada como ganadora en la licitacion, debido a que el Contratista sera el Uinico responsable
de la calidad de los trabajos, en caso de que este no cumpla con la calidad requerida, el Contratista se obliga
a ejecutarlo nuevamente a satisfaccion del Representante de la API.

Este precio incluye lo correspondiente por:

Traslado del personal y equipo al sitio de los trabajos.

Colocacion de sefialamiento preventivo en el area de los trabajos, especialmente en el turno nocturno.

Trazo y corte con disco diamantado del perimetro de las areas por rehabilitar.

Demolicién de la carpeta de concreto asféltico con equipo mecanico especializado.

Acopio, y carga a camion con equipo mecanico especializado.
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Traslado a la zona de tiro autorizada fuera del recinto portuario, su descarga y su extendido con equipo
mecanico.

7. Los tiempos activos e inactivos de los vehiculos empleados en el transporte de todo el material producto
de demolicién durante las cargas y las descargas.

8. Los tiempos de inactividad de todo el equipo y personal a consecuencia de condiciones meteorolégicas
adversas, traslados, instalaciones y esperas por las actividades prioritarias del puerto interior.

9. Desperdicios y consumibles

10. Limpieza de la zona de trabajo, durante y al término de los mismos.

11. Materiales, consumibles, mano de obra, herramienta, equipo y demas cargos correspondientes para la




correcta ejecucion de los trabajos.

12. Reporte fotografico, antes, durante y posteriormente a la ejecucion de los trabajos, asi como la entrega de
las fotografias vigentes en cada estimacion.

Medicién y pago:

El volumen por cuantificar se medira tomando como unidad el metro cubico (m3), de demolicién de carpeta
de concreto asfaltico terminada, con aproximacién a dos decimales (0.10), medido y cuantificado en
obra, antes de su demolicién, de acuerdo a planos, proyecto y especificaciones, por unidad de obra terminada
(PUQT).
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Concepto N° 3: Construccién de capa base para renivelacién de 0.0 hasta 30 cm de espesor.

Planos y/o croquis de referencia: API-MAN-PL-41-00-12

Normativa SCT: N-CTR-CAR-1-04-003/00.- Capas estabilizadas; N-CTR-CAR-1-04-002/11.- Sub bases y
Bases

Especificacion Particular N° 3.- Construccion de capa base para renivelacién, de 0.0 hasta 30 cm de espesor
en un ancho de 6.0 m., en los carriles central y oriente de la vialidad Ruta fiscal.

Construccion de capa base de 0.0 hasta de 30 cm de espesor a partir del carril central y hasta el carril extremo
oriente, con la utilizacién de material de banco mezclado con material arenoso proporcionado por la APl y
depositado en la zona norte del puerto interior de San Pedrito, en proporcién 70% - 30%, incorporando
Cemento Portland Ordinario a razén de un dos por ciento (2%) (40 kg/m3); El concepto incluye el mezclado de
los materiales con equipo mecanico en planta, de acuerdo con lo establecido en las Normas
N-CTR-CAR-1-04-003/00 y N-CTR-CAR-1-04-002/11.

El mezclado debera hacerse en planta del tipo Pugmill o de tambor rotatorio con dosificacién por masa. Par el
caso de mezcladoras de tipo continuo, la dosificacion puede ser por masa o por volumen.

Si la mezcla se hace en el lugar de su utilizacién, se mezclaran en seco y posteriormente se incorporara el
agua. Para el caso, el CONTRATISTA suministrard y colocardn material de banco con caracteristicas de
base, combinado en seco con material arenoso en proporcién de 70% - 30% respectivamente; El material
arenoso lo proporcionara la API, mismo que se ubica a una distancia no mayor de 3.0 km en la zona norte
dentro del recinto portuario; La mezcla para la base se mejorara en seco, con la adicién de Cemento Portland
Ordinario tipo CPO, al 2% (40 kg/m3); A la mezcla ya mejorada le sera incorporada humedad con agua limpia
gue cumpla con la Norma N-CMT-2:02:003/04.- Calidad del agua para concreto hidraulico. EI material se
preparara y se extendera parcialmente, incorporandole el agua necesaria para su compactacion por medio de
riegos y mezclados sucesivos, hasta alcanzar la humedad adecuada y obtener la homogeneidad en
granulometria y humedad. Si el tendido se realiza con extendedora, la preparacion del material se hara
previamente a su transporte. La incorporacién de humedad, homogenizacién, y el tendido se efectuard en
capas de 15 cm, hasta alcanzar el espesor maximo de 30 cm; Su compactacion se efectuard con rodillo
Vibratorio y la Gltima capa extendida se terminara de compactar con rodillo liso y alcanzara el 95% PVSM.

Es responsabilidad del CONTRATISTA la conservacién de la base construida, hasta que haya sido recibida
por la API, cuando la carretera sea operable.

Se comprobara la calidad de los materiales, lineas y niveles, especialmente alineamiento, perfil y secciones de
la base, y compactacion.

El equipo que se utilice para, serd el adecuado para obtener la calidad especificada en el proyecto, en
cantidad suficiente para producir el volumen establecido en los programas de ejecucion, siendo
responsabilidad del CONTRATISTA de Obra, su seleccion. Dicho equipo sera mantenido en o6ptimas
condiciones de operacion durante el tiempo que dure la obra y serd operado por personal capacitado. Si en
ejecucion del trabajo y yo juicio de la API, el equipo presenta deficiencias o no produce los resultados
esperados, se suspenderd inmediatamente el trabajo en tanto que el Contratista de obra corrija las
deficiencias, lo remplace o sustituya al operador. Los atrasos en el programa de ejecucion, que por este
motivo se ocasionan, seran Imputables al Contratista de Obra.

Los trabajos se realizaran asegurando que toda la materia vegetal quede fuera de las zonas destinadas a la
construccion, evitando dafiar el mangle fuera de la indicada en el proyecto; cualquier dafio a la vegetacion
fuera de dicha area, sera responsabilidad del Contratista de Obra y debera restituirla por su cuenta y costo, de
acuerdo con las leyes y reglamentos de proteccion ecoldgica vigentes.

Tanto el procedimiento de ejecucion como los equipos que pretenda utilizar el Contratista, serd de su
exclusiva responsabilidad y por lo tanto, el contratista sera el Unico responsable de la correcta ejecucion de los
trabajos de obra; Debera tomar las precauciones necesarias para evitar dafios a terceros y en caso de haber
dafios, las reparaciones correspondientes seran por cuenta y cargo del contratista y a satisfaccion de la API,
sin tener derecho a retribucién por dichos trabajos.

El CONTRATISTA debera considerar que parte de los trabajos seran realizados en zona inundable y con




presencia de agua; por lo que tomara las debidas precauciones para elaborar sus precios unitarios. Ademas,
debera evitar interferencias en las actividades propias del puerto, ya que en caso contrario no se consideraran
pagos adicionales por este concepto.

El Contratista debera efectuar limpieza permanente de las areas de trabajo y se obliga a mantener una
sefializacién adecuada para evitar accidentes, esta sefializacion debera estar iluminada por la noche.

Cabe aclarar que el equipo y maquinaria, propuesto por el Licitante es el que debera suministrar y operar en
caso de ser considerada como ganadora en la licitacion, y debido a que el Contratista sera el Unico
responsable de la calidad de los trabajos, en caso de que este no cumpla con la calidad requerida, el
Contratista se obliga a ejecutarlo nuevamente a satisfaccion del Representante de la API.

Este precio incluye lo correspondiente por:

1. Traslado del personal y equipo al sitio de los trabajos.

Colocacion de sefalamiento preventivo en el area de los trabajos, especialmente en el turno nocturno.

2.

3. Suministro de todos los insumos hasta el lugar de su utilizacién.

4. Suministro, carga, traslado y descarga del material para la construccion de la capa base al lugar de los
trabajos.

5. Suministro, carga, traslado y descarga del materia arenoso proporcionado por la API, ubicado en la zona
norte del puerto interior, a una distancia no mayor de 3.0 km.

6. Utilizacion de los servicios de laboratorio para control de calidad, de acuerdo con la Normativa SCT y la
entrega de los reportes vigentes en cada estimacion.

7. Tiempo perdido de los vehiculos durante la carga, acarreo y descarga de los materiales.

8. Desperdicios y consumibles

9. Mezcla en planta especializada o en el banco de materiales, en seco.

10. Los tiempos de inactividad de todo el equipo y personal a consecuencia de condiciones meteoroldgicas
adversas, traslados, instalaciones y esperas conforme a los programas del puerto.

11. Limpieza de la zona de trabajo, durante y al término de los mismos.

12. Materiales, consumibles, mano de obra, herramienta, equipo y demas cargos correspondientes para la
correcta ejecucion de los trabajos.

13. Reporte fotogréafico, antes, durante y posteriormente a la ejecucién de los trabajos, asi como la entrega de
las fotografias vigentes en cada estimacion.

Medicién y pago:

El volumen por cuantificar se medira tomando como unidad el metro cubico (m3) con aproximacién a un
décimo (0.1), verificado en el sitio, mediante seccionamiento y siguiendo el método de promedio de areas
extremas, de acuerdo a planos, proyecto y especificaciones, por unidad de obra terminada (PUOT).
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Concepto N° 4: Aplicacién de riego de impregnacion.

Planos y/o croquis de referencia: API-MAN-PL-41-00-12

Normativa SCT.- N-CTR:CAR-1-04-004/00.- Riegos de Impregnacion; N-CMT-4-05-001/06.- Calidad de
materiales asfalticos;

Especificacion Particular N° 4.- Aplicacién de riego de Impregnacion.

Antes de iniciar la colocacién del riego de impregnacion, la superficie de la base estara conformada y
compactada, exenta de materias extrafias, polvo, grasa o encharcamientos; el barrido de la superficie se
efectuard con barredora mecanica con escoba rotatoria autopropulsada. Sobre la superficie compactada, se
aplicara un riego asfaltico ligero y uniforme con equipo mecanico Petrolizadora, con una Emulsién asfaltica
para impregnacion con clasificacion EAI-60, a razéon de 1.20 a 1.5 litros por metro cuadrado, de acuerdo con
las recomendaciones del laboratorio para control de calidad. La aplicaciéon del riego de impregnacion se
efectuard en estricto apego a la Norma SCT.- N-CTR-CAR:-1-04-004/00.- Riegos de Impregnacién. Es
responsabilidad del CONTRATISTA la conservacion del riego de impregnacién hasta que haya sido recibido
por el representante de la API.

Tanto el procedimiento de ejecucién como los equipos que pretenda utilizar el CONTRATISTA, seran de su
exclusiva responsabilidad y por lo tanto, serd el Unico responsable de la correcta ejecucion de los trabajos;
Deberd tomar las precauciones necesarias para evitar dafios a terceros y en caso de haber dafos, las
reparaciones correspondientes seran por cuenta y cargo del CONTRATISTA y a satisfaccion de la API, sin
tener derecho a retribucion por dichos trabajos. EI CONTRATISTA debera prever que las actividades del
puerto son prioritarias y no se podran detener, por lo que evitara interferencias en las actividades propias del
puerto, y tomard las debidas precauciones para elaborar sus precios unitarios, ya que en caso contrario, no se
consideraran pagos adicionales por este concepto. El CONTRATISTA efectuara la limpieza permanente de
las areas de trabajo y se obliga a mantener una sefializacion adecuada para evitar accidentes, especialmente
por la noche. Cabe aclarar que el equipo y maquinaria, propuesto por el LICITANTE es el que suministrara y
operara en caso de ganar la licitacion; Debido a que el CONTRATISTA es el Gnico responsable de la calidad
de los trabajos, en caso de no cumplir con dicha calidad requerida, se obliga a ejecutarlos nuevamente a
satisfaccion del Representante de la API.

Este precio incluye lo correspondiente por:

1. Traslado del personal y equipo al sitio de los trabajos.

Suministro de todos los materiales, su resguardo y preservacion.

2.

3. Equipo de riego y la operacion de calentamiento de la emulsién asféltica.

4. Riego de impregnacién con emulsién asfaltica de rompimiento lento a razon de 1.20 a 1.5 litros por metro
cuadrado, de acuerdo con las recomendaciones del laboratorio de control de calidad.

5. Tiempo perdido del personal y vehiculos durante el calentamiento, carga, acarreo y descarga de los
materiales, y a consecuencia de condiciones meteorolégicas adversas, traslados, instalaciones y esperas
conforme a los programas del puerto.

6. Servicios de laboratorio para control de calidad, de acuerdo con la Normativa SCT y la entrega de los
reportes vigentes en cada estimacion.

Desperdicios y consumibles

Colocacion de sefalamiento preventivo en el area de los trabajos, especialmente en el turno nocturno.

Limpieza de la zona de trabajo, durante y al término de los mismos.
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0. Reporte fotogréfico, antes, durante y posteriormente a la ejecucion de los trabajos, asi como la entrega de
las fotografias vigentes en cada estimacion.

Medicién y pago:

El volumen por cuantificar se medira tomando como unidad el metro cuadrado (m2) de riego de
impregnacion con aproximacion a la unidad, verificado en el sitio, de acuerdo levantamiento topografico, a
planos, proyecto y especificaciones, por unidad de obra terminada (PUOT).
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Concepto N° 5: Construccién de capa de rodadura de dos riegos con mezcla asfaltica en frio.

Planos y/o croquis de referencia: API-MAN-PL-41-00-12

Normativa SCT: N CRT CAR 1 04 008/09.-. Capas de rodadura con mezcla asfaltica en frio.

Especificacion Particular N° 5.- Las capas de rodadura con mezcla asfaltica en frio, son aquellas que se
construyen para proporcionar al usuario una superficie de rodadura uniforme, bien drenada, resistente al
derrapamiento, comoda y segura. Estas capas no tienen funcién estructural pues generalmente se construyen
con espesores menores de cuatro (4) centimetros, sobre una base impregnada o una carpeta asfaltica.

La Capa de rodadura por el sistema de riegos es la que se construye mediante la aplicacién de uno o dos
riegos de un material asféltico, intercalados con una, dos o tres capas sucesivas de material pétreo triturado
de una composicién granulométrica determinada, con el objeto de hacer resistente al derrapamiento y
proteger contra el desgaste la superficie de rodadura. Pueden ser, segun el nimero de capas de material
pétreo que se aplique, de uno, dos o tres riegos. Las capas de rodadura de un riego o la Ultima capa de las de
dos o tres riegos, pueden se premezcladas o no.

Son referencia de esta especificacién particular la Norma E670-94 (2000).- Standard test for side forcé friction
on paved surfaces using the Mu-Meter, publicada por la American Society for Testing and Materials (ASTM),
ademas de las Normas N-LEG-3.- Ejecucion de obras; N-CTR:CAR:1-04-004.- Riegos de impregnacion;
N-CTR-CAR-1:04-005.- Riegos de liga; N-CMT-4-04.- Materiales pétreos para mezclas asfalticas;
N-CMT-4-05-001.- Calidad de materiales asfélticos; N-CMT-4-05-002.- Calidad de materiales asfalticos
modificados; N-CMT-4-05-003.- Calidad de mezclas asfalticas para carreteras. Los materiales que se utilicen
en la construccién de capas de rodadura con mezcla asféltica en frio, cumplirdn con lo establecido en las
normas del parrafo precedente. El equipo que se utilice en la construccidn de capas de rodadura con mezcla
asfaltica en frio cumplira estrictamente con lo establecido en la Norma N CRT CAR 1 04 008/09.-. Capas de
rodadura con mezcla asfaltica en frio, especialmente las mezcladoras / extendedoras méviles, aspersores,
esparcidores, compactadores, y barredoras mecanicas. Los trabajos se suspenderan en el momento en que
se presenten situaciones climaticas adversas. Cuando la capa de rodadura con mezcla asféltica en frio se
construya sobre la base, se debera dejar reposar el riego de impregnacion a base de Emulsién asfaltica de
impregnacion, por al menos 12 horas. Para la aplicacion del material asfaltico para la construccién de la capa
de rodadura por el sistema de dos riegos, se tomara en cuenta lo establecido en el inciso G.8., de la Norma N
CRT CAR 1 04 008/09.-. Capas de rodadura con mezcla asfaltica en frio.

El material asfaltico se aplicara uniformemente, debiendo de ajustar la altura de la barra de los aspersores, de
manera que la base del abanico se forme al salir el material por el aspersor, cubra hasta la mitad de la base
del abanico de aspersor contiguo (cubrimiento doble), o que la base del abanico de un aspersor cubra las dos
terceras (2/3) partes de la base del abanico del aspersor continuo (cubrimiento triple).

No se permitirhd que el nuevo riego cubra el material asfaltico y se traslape con los materiales pétreos de la
franja contigua.

El dia anterior al esparcido o al premezclado del material pétreo, éste se pueda lavar para eliminar el polvo y
mejorar su adherencia.

Se esparcird mecanicamente el material pétreo y se formara una capa de espesor uniforme, en su caso, se
adicionara material o se retirara el excedente para lograr la uniformidad adecuada.

Enseguida se pasara una rastra ligera con cepillo y se dejara la superficie exenta de ondulaciones, bordos y
depresiones y se planchara.

Para el presente concepto, de una capa de rodadura de dos riegos, entre la terminacién de la capa
correspondiente al material pétreo del primer riego, y la aplicacion del segundo riego, de material asfaltico, es
conveniente dejar un lapso no menor de cuatro (4) dias.

En ningln caso se aceptaran traslapes excesivos, zonas rayadas o no cubiertas y el retraso en el programa
sera imputable al CONTRATISTA.

Inmediatamente después de esparcido y rastreado el material pétreo del primer riego, se cubrira con el
material asfaltico, cuidando que todo el ancho de la franja de material pétreo sera cubierto con la dosificacion
correcta de material asfaltico sin excederse mas alla de la mitad de la base del abanico del aspersor, de la
orilla interior de la capa del material pétreo. Este riego se cubrira inmediatamente con la segunda capa de




material pétreo, de acuerdo con el procedimiento seguido para la primera capa.

Inmediatamente después de esparcido y rastreado el material pétreo de capaz de rodadura de dos riegos, y
con el propésito de que quede embebido en del material asfaltico, se acomodara mediante un planchado con
al menos cuatro (4) pasadas de un compactador ligero de rodillas metalicos, que se ejecute longitudinalmente,
de las orillas de la capa de rodadura hacia su centro en las tangentes y en las curvas, de su lado interior al
exterior, efectuando un traslape de cuando menos la mitad del ancho del compactador en cada pasada,
siempre a una velocidad lo suficientemente lenta para prevenir que se desplace o levante el material pétreo y
evitar su deterioro o trituracion por exceso de pasadas o por el uso de compactador es demasiado pesados. El
planchado se completara el mismo dia del esparcido del material pétreo, terminandolo cuando haya roto la
emulsion asfaltica.

Si una vez concluido el planchado de la dltima capa, y transcurrido un tiempo no menor de tres (3) dias,
durante el cual la capa de rodadura estara cerrada a todo tipo de transito, todo el material que no se haya
adherido se recolectara dejando la superficie libre de material suelto.

Cuando se trate de una capa de rodadura de un riego o de la Gltima capa de las capas de dos o tres riegos,
gue sea premezclada, el riego de material asfaltico se hara con una dosificacion igual a la mitad de la
establecida en el proyecto o aprobada por la API, y la otra mitad sera premezclada con material pétreol

Es responsabilidad del CONTRATISTA, la conservacién de la capa de rodadura con mezcla asfaltica en frio,
hasta que haya sido recibida por la API, cuando la carretera sea operable.

Para la recepcion del tramo terminado se comprobara: la calidad de los materiales, lineas pendientes y
espesores, y resistencia la friccién, de acuerdo con lo establecido en la Norma N CRT CAR 1 04 008/09.-.
Capas de rodadura con mezcla asfaltica en frio.

Tanto el procedimiento de ejecuciébn como los equipos que pretenda utilizar el Contratista, sera de su
exclusiva responsabilidad y por lo tanto, el contratista seré el inico responsable de la correcta ejecucion de los
trabajos de obra; Deberd tomar las precauciones necesarias para evitar dafios a terceros y en caso de haber
dafos, las reparaciones correspondientes seran por cuenta y cargo del contratista y a satisfaccién de la API,
sin tener derecho a retribucion por dichos trabajos.

El Contratista debera prever que las actividades del puerto son prioritarias y no se podran detener, por lo que
debera evitar interferencias en las actividades propias del puerto, por lo que tomara las debidas precauciones
para elaborar sus precios unitarios, ya que en caso contrario, no se consideraran pagos adicionales por este
concepto.

El Contratista debera efectuar limpieza permanente de las areas de trabajo y se obliga a mantener una
sefializacion adecuada para evitar accidentes, esta sefializacion debera estar iluminada por la noche.

Cabe aclarar que el equipo y maquinaria, propuesto por el Licitante es el que debera suministrar y operar en
caso de ser considerada como ganadora en la licitacién, debido a que el Contratista sera el Unico responsable
de la calidad de los trabajos, en caso de que este no cumpla con la calidad requerida, el Contratista se obliga
a ejecutarlo nuevamente a satisfaccion del Representante de la API.

Este precio incluye lo correspondiente por:

Traslado del personal y equipo especializado al sitio de los trabajos.

Suministro de todos los materiales, su resguardo y preservacion.

Acopio de todos los materiales, su carga, acarreo traslado y descarga en el lugar de la obra.

Barrido y limpieza de la base sobre la que se construira la capa de rodadura.

Proteccion de las estructuras para no mancharlas con asfalto y para evitar traslapes excesivos.

Premezclado del material pétreo con el material asfaltico.

Aplicacién del material asfaltico con la dosificacion de proyecto.

Esparcido y planchado de los materiales pétreos o del riego premezclado

Rastreos, recoleccién, remocion, transporte y depésito en la forma y sitio indicado en el proyecto.
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0. Servicios de laboratorio para control de calidad, de acuerdo con la Norma SCT y la entrega de los reportes
vigentes en cada estimacion.

11. Tiempo perdido de los vehiculos durante la carga, acarreo y descarga de los materiales.

12. La conservacién de la capa de rodadura hasta que sea recibida por la API.

13. Desperdicios y consumibles

14. Colocacién de sefialamiento preventivo en el area de los trabajos, especialmente en el turno nocturno.

15. Los tiempos de inactividad de todo el equipo y personal a consecuencia de condiciones meteoroldgicas
adversas, traslados, instalaciones y esperas conforme a los programas del puerto.

16. Limpieza de la zona de trabajo, durante y al término de los mismos.

17. Materiales, consumibles, mano de obra, herramienta, equipo y demas cargos correspondientes para la




correcta ejecucion de los trabajos.

18. Reporte fotografico, antes, durante y posteriormente a la ejecucion de los trabajos, asi como la entrega de
las fotografias vigentes en cada estimacion.

Medicién y pago:

El volumen construido se medird tomando como unidad el metro cuadrado (m2) con aproximacién a la
unidad, cuantificada y medido en obra, de acuerdo a levantamiento topografico, planos, proyecto y
especificaciones, por unidad de obra terminada (PUOT).
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Concepto N° 6: Bacheo superficial aislado.

Planos y/o croquis de referencia: API-MAN-PL-41-00-12

Normativa SCT: N-CSV-CAR-2-02-003/00

Bacheo superficial aislado con reposicion de carpeta asfaltica.- El bacheo superficial aislado consiste en la
reposiciéon de una porcion de la carpeta asféltica que presenta dafios, como oquedades por desprendimiento o
desintegracion inicial de los agregados, en zonas localizadas y relativamente pequefas, cuando la base del
pavimento, se encuentran en condiciones inestables y sin exceso de agua, que para el caso, se tendera una
carpeta de 6.0 cm de espesor.

Los materiales que se utilicen para el bacheo superficial, deberan cumplir con las Normas: N-LEG-3;
N-PRY-CAR:-10-03-001; N-CSV:-CAR-2:02:001; N-CSV:CAR-5-01-001; N-CMT-4-04; N-CMT-4-05-001;
N-CMT-4-05-002 y N-CMT-4-05-003.

Los materiales que se utilicen para el Bacheo Superficial, cumpliran con lo establecido en las Normas
N-CMT-4-04.- Materiales pétreos para carpetas y mezclas asfélticas; N-CMT-4-05-001.- Calidad de materiales
asfalticos y N-CMT-4-05-002.- Calidad de materiales asfalticos modificados.

El equipo de corte debera contar con la capacidad, potencia y tamafio adecuados para ejecutar los cortes en
todo el espesor de la carpeta asfaltica. Los compresores de aire deberan producir una presién minima de 620
kilo pascales (+ 6 kg/cm2). El equipo de excavacion y compactacion debera ser apropiado, suficiente y en
Optimas condiciones. La petrolizadora sera capaz de establecer la temperatura constante, un flujo uniforme
del material asfaltico, en dosificaciones controladas, equipadas con medidores de presion, termémetro, bomba
y barra de aplicacion. El compactador de rodillo serd manual, autopropulsado, reversible con uno o dos
rodillos metélicos, provisto de petos limpiadores. Los compactadores de placa deberan contar con los
dispositivos para controlar la vibracion, de dimensiones adecuadas para compactar las zonas donde no sea
posible el uso de compactadores de rodillo.

Los materiales pétreos asfélticos y en su caso, aditivos que se empleen en el bacheo profundo, se mezclaran
con la proporcién necesaria para producir una mezcla homogénea con las caracteristicas aprobadas por la
API. La reposicién de la carpeta podra hacerse con mezcla asfaltica en caliente o bien con mezcla o motero
asfaltico en frio.

Previo a la ejecucion de los trabajos, se realizara un levantamiento mediante inspeccion visual, de los dafios
en el pavimento. Antes de iniciar el bacheo superficial, el CONTRATISTA debera instalar las sefiales y los
dispositivos de seguridad y contar con los bandereros que se requieran. Se delimitaran con pintura las areas
por reparar, identificadas en el levantamiento de dafios aprobado previamente por la API. Las demarcaciones
seran de forma rectangular con dos de sus lados perpendiculares al eje de la carretera, donde el bache
guedara inscrito con un margen de 30 cm desde el limite de la demarcacién hasta las partes afectadas. Una
vez delimitado el bache, se efectuara el corte perimetral de las areas marcadas con cortadora de disco.
Después del corte se retirara la carpeta dafiada, desde el interior hacia el perimetro de la zona dafiada,
empleando equipo adecuado, martillos neuméticos, escarificadores u otro procedimiento que no dafie la
carpeta fuera del area afectada. Los residuos producto de la remocién de la carpeta, se cargaran y
transportaran al tiradero autorizado, fuera del recinto portuario.

La compactacion de la capa base, se hara de preferencia con compactadores de placa o de rodillos lisos
vibratorios, hasta alcanzar un grado de compactacién minimo del 100%, respecto a la masa volumétrica seca
maxima, obtenida en la prueba AASHTO Estandar.

La mezcla asfaltica debera cumplir con lo indicado en la nhorma N CMT 4 05 003/02.- Calidad de mezclas
asfalticas para carreteras. Antes de iniciar la reposiciébn de la carpeta, la superficie de la base estara
conformada y compactada, exenta de materias extrafias, polvo, grasa o encharcamientos de material
asfaltico. Sobre la superficie compactada de la capa subyacente a la carpeta y en las paredes del corte, se
aplicara un riego asfaltico ligero y uniforme, con una emulsién de rompimiento rapido (ECR-60), a razon de
1.2 litros por metro cuadrado. En caso de que se utilice mezcla asfaltica en caliente, ésta se tendera a una
temperatura minima de 110° Celsius. Si antes de ser tendida, su temperatura es de 5° Celsius o mas, por
debajo de la temperatura minima de tendido, ésa mezcla sera rechazada y no ser& objeto de medicién y pago.




La mezcla se extendera de las orillas del area dafiada hacia el centro, para evitar la segregacion, en cantidad
suficiente y utilizando un dispositivo enrasador, adecuado, para que una vez compactada, la superficie
terminada quede uniforme y a al mismo nivel que el resto de la carpeta. Cada capa de mezcla asféltica se
compactara inmediatamente después de colocada o tendida. Cuando se utilice mezcla asfaltica en caliente, la
compactacion se iniciara cuando su temperatura sea de 100° Celsius como minimo y se terminard a una
temperatura minima de 85° Celsius. Cuando el tendido se haga por capas y se utilice mezcla asfaltica en
caliente, la capa sucesiva no debe tenderse hasta que la temperatura de la capa anterior sea menor de 70°
Celsius en su punto medio. En todos los casos la compactacion de la mezcla asfaltica se hara hasta alcanzar
el 95% de la masa volumétrica maxima obtenida en la prueba Marshall. La superficie del bache tratado
quedara limpia, presentard una textura y acabado uniformes, con el mismo nivel que el resto de la carpeta. La
diferencia de nivel entre el area bacheada y los bordes de la carpeta que la limitan, determinada mediante la
colocacion de una regla rigida, sea como maximo de + 0.5 cm, colocada la regla en cualquier direccion.

Este precio incluye lo correspondiente por:

1. Traslado del personal y equipo al sitio de los trabajos.

2. Levantamiento de dafios sobre la carpeta, mediante inspeccion visual y delimitacién con pintura, de las
areas por reparar.

3. Corte con disco, demolicion, remocién de la capa dafiada de carpeta asfaltica con espesor promedio de
6.0 cm, asi como su carga, transporte, descarga y extendido en el tiradero autorizado, fuera del recinto
portuario.

Recompactacion del fondo de la excavacion al 100% de su PVSM.

Afinamiento de la base compactada al 100% de su PVSM.

Suministro de todos los materiales, su resguardo y preservacion.
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Valor de adquisicidn o produccion de la mezcla asféltica y del material para riego asféltico. Carga,
transporte y descarga de la mezcla y del material para el riego asfaltico hasta el sitio de su utilizacién y
cargo por almacenamiento.
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Barrido y limpieza de la capa base sobre la que se repondra la carpeta asfaltica.

9. Aplicacion del riego asféaltico de impregnacion, de acuerdo con lo indicado en esta Especificacion.

10. Tendido y compactacién de la mezcla con equipo especializado, de acuerdo con lo sefialado en esta
especificacion.

11. Utilizacién de los servicios de laboratorio para control de calidad, de acuerdo con la Norma SCT y la
entrega de los reportes vigentes en cada estimacion.

12. Tiempo perdido de los vehiculos durante la carga, acarreo y descarga de los materiales.

13. Desperdicios y consumibles

14. Colocacion de sefialamiento preventivo en el area de los trabajos, especialmente en el turno nocturno.

15. Los tiempos de inactividad de todo el equipo y personal a consecuencia de condiciones meteorolégicas
adversas, traslados, instalaciones y esperas conforme a los programas del puerto.

16. Limpieza de la zona de trabajo, durante y al término de los mismos.

17. Materiales, consumibles, mano de obra, herramienta, equipo y demas cargos correspondientes para la
correcta ejecucion de los trabajos.

18. Reporte fotografico, antes, durante y posteriormente a la ejecucién de los trabajos, asi como la entrega de
las fotografias vigentes en cada estimacion.

Medicién y pago:

El volumen terminado se medira tomando como unidad el metro cuadrado (m2) con aproximacién a un
décimo (0.1), medido compacto de bacheo superficial aislado, cuantificado y medido en obra, de acuerdo a
levantamiento topografico, planos, proyecto y especificaciones, por unidad de obra terminada (PUOT).
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Concepto N° 7: Bacheo profundo aislado.

Planos y/o croquis de referencia: API-MAN-PL-41-00-12

Normativa SCT: N CSV CAR 2 02 004/03; N CTR CAR 1 04 005/00; N CSV CAR 3 02 002/00;

Especificacion Particular N° 7.- Bacheo profundo aislado.- El bacheo profundo aislado consiste en la
reposicién de una porcién de pavimento asfaltico que presenta dafios, como deformaciones y oquedades por
desprendimiento o desintegracion, en zonas localizadas y relativamente pequefias, cuando las capas
subyacentes del pavimento, se encuentran en condiciones inestables o con exceso de agua, que para el caso,
se consideran a una profundidad de 26 cm, con carpeta de 6.0 cm de espesor.

Los materiales que se utilicen para el bacheo profundo deberan cumplir con las Normas N CMT 4 04.-
Materiales pétreos para carpetas y mezclas asfalticas; N CMT 4 05 001.- Calidad de materiales asféalticos y
CMT 4 05 002.- Calidad de materiales asfalticos modificados.

El equipo de corte debera contar con la capacidad, potencia y tamafio adecuados. Los compresores de aire
deberan producir una presién minima de 620 kilo pascales (+ 6 kg/cm2).

El equipo de excavacién y compactacion debera ser apropiado, suficiente y estar en 6ptimas condiciones de
trabajo. Las petrolizadoras seran capaces de establecer un flujo uniforme del material asfaltico, en
dosificaciones controladas, equipadas con medidores de presidn, termémetro, bomba y barra de aplicacion.
Los compactadores de rodillo seran manuales, autopropulsados, reversibles con uno o dos rodillos metalicos,
provistos de petos limpiadores. Los compactadores de placa contaran con los dispositivos para controlar la
vibracién, de dimensiones adecuadas para compactar las zonas donde no sea posible el uso de
compactadores de rodillo.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del CONTRATISTA. Se
sujetara en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccidén ecol6gica vigentes.

La preparacion de los materiales para la capa base se efectuardn con la adicién del dos por ciento (2%) de
Cemento Portland Ordinario tipo CPO (40 kg/m3), en seco, a fin de obtener un material homogéneo.

La mezcla asfaltica deberd cumplir con las caracteristicas establecidas en la Norma N-C-MT-4-05-0083.-
Calidad de mezclas asfalticas para carreteras.

Los trabajos se deberan suspender en el momento en que se presenten situaciones climaticas adversas, de
acuerdo a la Norma N CSV CAR 2 02 004/03.

Previo al inicio de los trabajos se realizara un levantamiento mediante inspeccion visual, de los dafos en el
pavimento que seran reparados. El Contratista instalara las sefiales y los dispositivos de seguridad y contara
con los bandereros que se requieran.

Se delimitaran con pintura las areas por reparar, identificadas en el levantamiento de dafios aprobado
previamente por la API. Las demarcaciones seran de forma rectangular con dos de sus lados perpendiculares
al eje de la carretera, donde el bache quedaréa inscrito con un margen de cincuenta (50) cm desde el limite de
la demarcacion hasta las partes afectadas. Una vez delimitado el bache, se efectuara el corte perimetral de
las 4reas marcadas con cortadora de disco.

Después del corte se retirara la carpeta dafiada, desde el interior hacia el perimetro de la zona dafiada. La
excavacion debera quedar con el fondo nivelado, libre de residuos de la carpeta demolida, particulas sueltas o
cualquier otra materia extrafia. Durante la excavacion, al descubrir las capas subyacentes a la carpeta, se
procurard no alterar sus condiciones. El fondo de la excavacion se recompactara hasta alcanzar un grado de
compactacion del cien por ciento (100%) respecto a la masa volumétrica maxima obtenida de la prueba
AASHTO estandar.

Los materiales para la reposicion de la capa base, se colocaran con el contenido de humedad éptimo de
compactacion, en capas con espesor no mayor de 20 cm y estara constituida por materiales granulares,
gravas, arenas y limos, graduados; la capa base se conformara con material de recuperacion, mejorado
con Cemento Portland Ordinario al dos por ciento (2%). La capa base tratada, debera estar compuesta
por materiales pétreos seleccionados, graduados, cuyo tamafio méximo de sus particulas serd de 38 mm y un
porcentaje maximo de finos del 10%. La compactacion de la base se hara longitudinalmente, de las orillas
hacia el centro, efectuando un traslape de cuando menos la mitad del ancho del compactador en cada




pasada, se hara de preferencia con compactadores de placa o de rodillos lisos vibratorios, hasta alcanzar un
grado de compactacion minima de 100% respecto a la masa volumétrica seca maxima obtenida en la prueba
AASHTO modificada.

La mezcla asféltica debera cumplir con lo indicado en la norma N CMT 4 05 003/02.- Calidad de mezclas
asfalticas para carreteras. Previo a la reposicion de la carpeta, la superficie de la base estara, exenta de
materias extrafias, polvo, grasa o encharcamientos de material asfaltico. Sobre la superficie compactada de la
capa base y en las paredes del corte, se aplicara un riego asfaltico ligero y uniforme, con una emulsion de
rompimiento rapido (ECR-60), a razén de 1.2 litros por metro cuadrado. En caso de que se utilice mezcla
asfaltica en caliente, ésta se tendera a una temperatura minima de 110° Celsius. Si antes de ser tendida, su
temperatura es de 5° Celsius 0 mas, por debajo de la temperatura minima de tendido, ésa mezcla sera
rechazada y no sera objeto de medicién y pago. La mezcla se extendera de las orillas del area dafiada hacia
el centro, para evitar la segregacién y utilizando un dispositivo enrasador, adecuado, para que una vez
compactada, la superficie terminada quede uniforme y al mismo nivel que el resto de la carpeta. Cada capa
de mezcla asfaltica se compactara inmediatamente después de tendida. Cuando se utilice mezcla asféltica en
caliente, la compactacion se iniciard cuando su temperatura sea de 100° Celsius como minimo y se terminara
a una temperatura minima de 85° Celsius. Cuando el tendido se haga por capas y se utilice mezcla asfaltica
en caliente, la capa sucesiva no debe tenderse hasta que la temperatura de la capa anterior sea menor de 70°
Celsius en su punto medio. En todos los casos la compactacion de la mezcla asfaltica se hara hasta alcanzar
el 95% de la masa volumétrica maxima obtenida en la prueba Marshall. La superficie del bache tratado debe
quedar limpia, presentar una textura y acabado uniformes, con el mismo nivel que el resto de la carpeta. El
Contratista tomara las precauciones necesarias para evitar la contaminacion del medio ambiente, conforme a
la norma N. CSV CAR 5 01 001 y/o las leyes y reglamentos de proteccién ecoldgica, vigentes.

Los desperdicios o residuos se cargaran y transportaran al banco de desperdicios autorizado, fuera del recinto
portuario.

Inmediatamente antes de iniciar la reposicion de la carpeta, la superficie de la base mejorada estard
debidamente conformada, compactara, exenta de materias extrafias, polvo, grasa o encharcamientos de
material asfaltico. Una vez preparada la base mejorada, se aplicara un riego asfaltico ligero y uniforme con
una emulsion de rompimiento rapido (ECR60), a razén de uno punto dos (1.2) litros por metro cuadrado. En
caso de que se utilice mezcla asfaltica en caliente, éstas tenderd a una temperatura minima de ciento diez
(110) grados Celsius, si se temperatura es de cinco (5) grados Celsius por debajo de la temperatura minima
de tendido, esa mezcla sera rechazada y no sera objeto de medicién y pago.

Cada capa de material de base o de mezcla asfaltica se compactard inmediatamente después de colocada o
tendida.

En la compactacién de la mezcla asféltica en caliente se iniciard cuando su temperatura sea de cien grados
Celsius como minimo y se terminard a una temperatura minima de ochenta y cinco grados (85) Celsius. La
compactacion de la mezcla asféltica se hard hasta alcanzar el noventa y cinco (95) por ciento de la masa
volumétrica maxima obtenida en la prueba Marshal; Dicha compactacion se hara longitudinalmente, de las
orillas hacia el centro, efectuando un traslape de cuando menos la mitad del ancho del compactador en cada
pasada. La superficie del bache tratado quedara limpia, presentara una textura y acabado uniformes, con el
mismo nivel que el resto de la carpeta.

Es responsabilidad del CONTRATISTA la conservacion del bacheo hasta que haya sido recibido por la API,
cuando la carretera sea operable.

Para la aceptacion de los trabajos de bacheo profundo aislado, la APl comprobara la calidad de los
materiales, de la capa base mejorada y de la mezcla asféltica, niveles, volimenes, textura superficial, y
residuos, de acuerdo con lo establecido en la Norma N CSV CAR 2 02 004/03.- Bacheo profundo aislado.

No se aceptara el suministro y utilizacion de materiales que no cumplan con lo indicado en la Fraccién
anterior, ni alin en el supuesto de que seran mejorados posteriormente en el lugar de su utilizacion por el
Contratista de obra, si a juicio de la API, los materiales presentan deficiencias, se suspendera inmediatamente
el trabajo, en tanto el Contratista de obra los corrija 0 los remplace por otros adecuados, por su cuenta y
costo. Los atrasos en el programa de ejecucion detallado por concepto y ubicacidon que por este motivo se
ocasiones, seran imputables al contratista de obra.

Tanto el procedimiento de ejecucion como los equipos que pretenda utilizar el Contratista, sera de su
exclusiva responsabilidad y por lo tanto, el contratista sera el Unico responsable de la correcta ejecucion de
los trabajos de obra; Debera tomar las precauciones necesarias para evitar dafios a terceros y en caso de
haber dafios, las reparaciones correspondientes seran por cuenta y cargo del contratista y a satisfaccién de la
API, sin tener derecho a retribucién por dichos trabajos.

El Contratista deberd prever que las actividades del puerto son prioritarias y no se podran detener, por lo que




debera evitar interferencias en las actividades propias del puerto, por lo que tomara las debidas precauciones
para elaborar sus precios unitarios, ya que en caso contrario, no se consideraran pagos adicionales por este
concepto.

El Contratista debera efectuar limpieza permanente de las areas de trabajo y se obliga a mantener una
sefializacion adecuada para evitar accidentes, esta sefializacion debera estar iluminada por la noche.

Cabe aclarar que el equipo y maquinaria, propuesto por el Licitante es el que debera suministrar y operar en
caso de ganar la licitacion. Debido a que el Contratista sera el Gnico responsable de la calidad de los trabajos,
en caso de que este no cumpla con la calidad requerida, el Contratista se obliga a ejecutarlo nuevamente a
satisfaccion del Representante de la API.

Este precio incluye lo correspondiente por:

=

Traslado del personal y equipo al sitio de los trabajos.

2. Levantamiento de dafios sobre la carpeta, mediante inspeccion visual y delimitacién con pintura, de las
areas por reparar.

3. Valor de adquisicion o produccion de todos los materiales, incluyendo permisos de explotacién de bancos,
suministro de todos los materiales, agua, incorporacién y mezclado, carga, transporte y descarga de todos
los materiales, solos y/o mezclados, hasta el sitio de su utilizacién y cargo por almacenamiento.

4. Corte con disco, demolicién, remocion de la capa dafiada de carpeta asfaltica con espesor promedio de
15.0 cm, asi como su carga, transporte, descarga y extendido en el tiradero autorizado, fuera del recinto
portuario.

5. Excavacion de la capa base, por medios mecanicos y manuales hasta una profundidad de 30.0 cm
respecto al nivel de la rasante.

6. Recompactacion del fondo de la excavacién al 100% de su PVSM..

7. Tendido y compactacion de la capa base, y su mejoramiento con cemento al 2% (40 kg/m3), a los grados
establecidos en la Norma N CSV CAR 2 02 004/03 y esta especificacion patrticular.

8. Afinamiento de la base compactada al 100% de su PVSM.

9. Barrido y limpieza de la capa base sobre la que se repondra la carpeta asfaltica.

10. Valor de adquisicion o produccion de la mezcla asfaltica y del material para riego asfaltico. Carga,
transporte y descarga de la mezcla y del material para el riego asfaltico hasta el sitio de su utilizacion y
cargo por almacenamiento.

11. Aplicacion del riego asféltico de impregnacion, de acuerdo con lo indicado en esta Especificacion.

12. Tendido y compactacién de la mezcla, al grado establecido en la Norma N CSV CAR 2 02 004/03.

13. Utilizacién de los servicios de laboratorio para control de calidad, de acuerdo con la Norma SCT y la
entrega de los reportes vigentes en cada estimacion.

14. Tiempo perdido de los vehiculos durante la carga, acarreo y descarga de los materiales.

15. Desperdicios y consumibles

16. Colocacién de sefialamiento preventivo en el area de los trabajos, especialmente en el turno nocturno.

17. Los tiempos de inactividad de todo el equipo y personal a consecuencia de condiciones meteoroldgicas
adversas, traslados, instalaciones y esperas conforme a los programas del puerto.

18. Limpieza de la zona de trabajo, durante y al término de los mismos.

19. Materiales, consumibles, mano de obra, herramienta, equipo y demas cargos correspondientes para la
correcta ejecucion de los trabajos.

20. Reporte fotografico, antes, durante y posteriormente a la ejecucion de los trabajos, asi como la entrega de
las fotografias vigentes en cada estimacion.

Medicién y pago:

El volumen cuantificado se medir4 tomando como unidad el metro cuadrado (m2) con aproximacién a un
décimo (0.1), de bacheo profundo aislado, cuantificado y medido en obra, de acuerdo a levantamiento
topogréfico, planos, proyecto y especificaciones, por unidad de obra terminada (PUOT).




